8. PROJEKTOWANY UKLAD KOMUNIKACYJNY
Powigzanie projektowanej obwodnicy z innymi drogami publicznymi planuje sie za po$rednictwem jednopoziomowych skrzyzowan
drogowych, ktérych lokalizacja oraz typ beda przedmiotem prowadzonych prac projektowych.

9. RUCH PIESZY | ROWEROWY

Wzdiuz projektowanej obwodnicy nie przewiduje si¢ ruchu pieszego i rowerowego. Wyjatki stanowi¢ beda rejony obiektow
inzynierskich projektowanych przejazdéw nad i pod drogg obwodnica oraz dodatkowe jezdnie zwigzane z obstuga ruchu lokalnego,
ktére zostang wyposazone w chodniki / $ciezki rowerowe umozliwiajace obstuge ruchu pieszego oraz rowerowego.

10. OBSLUGA TERENOW SASIADUJACYCH Z OBWODNICA

Ze wzgledu na parametry techniczne projektowanej obwodnicy (drogi krajowej), jej dostepno$¢ do terendw przylegtych jest
ograniczona. Wszystkie dziatki potozone w obszarze inwestycji, ktére majg zapewniony dostep do drég publicznych, po wykonaniu
inwestycji beda miaty zapewniony dojazd do zaprojektowanych lub istniejacych drég publicznych o nizszej klasie technicznej w
sposdb bezposredni lub poprzez dodatkowe jezdnie poprowadzone wzdtuz projektowanej obwodnicy.

11. OCHRONA SRODOWISKA

W dokumentacji projektowej zostanie ujeta budowa niezbednych urzadzen ochrony $rodowiska w zakresie wynikajacym z analiz
wykonywanych na etapie Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowego.

W ramach dziatai minimalizujacych oddziatywanie projektowanej drogi na $rodowisko przewiduje sie: budowe urzadzen
podczyszczajacych wody opadowe, budowe przej$¢ dla zwierzat oraz przepustow dla ptazéw, nasadzenia ro$linne o charakterze
ostonowym i izolacyjnym, budowe ogrodzen ochronnych oraz budowe ekrandw akustycznych.

12. UDZIAL SPOLECZENSTWA W PROCESIE PRZYGOTOWANIA INWESTYCJI

Integralng czeécia STES sa dziatania informacyjne. Podczas organizowanych spotkan mieszkaricy beda mogli zapoznaé sie
z zaprojektowanymi wariantami przebiegu obwodnicy wraz z obstuga komunikacyjng terenu przylegtego, jak réwniez wyrazic w
Ankietach opinie na temat preferencji dot. przebiegu drogi.

w Ankietach bedzie mozna réwniez zgtosi¢ wnioski dotyczace proponowanych rozwigzan projektowych.

13. ODSZKODOWANIA ZA NIERUCHOMOSCI ZAJETE POD PLANOWANA INWESTYCJE

Na mocy decyzji ZRID, gdy stanie si¢ ona ostateczna, nieruchomosci zajete pod pas drogowy stajg si¢ z mocy prawa wiasnoscig
Skarbu Paristwa. Dotychczasowym wiascicielom przystuguje odszkodowanie za zajeta, nieruchomos¢ lub jej czes¢. Postepowanie
w sprawie wyptaty odszkodowania jest wszczynane przez Wojewode z urzedu, co oznacza ze, wasciciele nieruchomosci nie muszq
czyni¢ zadnych dodatkowych staran, aby odszkodowanie otrzyma¢. Decyzje ustalajaca wysokos¢ odszkodowania wydaje Wojewoda
w oparciu 0 operat szacunkowy opracowany przez uprawnionego rzeczoznawce majatkowego, powotanego przez Wojewode.
Rzeczoznawca majatkowy bedac na ogledzinach nieruchomosci nie ma obowigzku informowania o tym Wiasciciela.

14. CEL SPOTKANIA
Zapoznanie spotecznosci lokalnej z zaprojektowanymi wariantami przebiegu obwodnicy.
Mozliwo$¢ wyrazenia opinii na temat preferencji dot. przebiegu drogi i zgtoszenie uwag i wnioskow przez spoteczenstwo.
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1. PRZEDMIOT INWESTYCJI
Opracowania projektowe dla Obwodnicy m. Kruszwicy w ciagu istniejacej drogi krajowej nr 62.

2. LOKALIZACJA INWESTYCJI
Omawiana obwodnica zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w powiecie inowroctawskim,
gminie Kruszwicy.

3. STADIUM PRAC | LATA REALIZACJI PROJEKTU
W chwili obecnej trwa realizacja stadium projektu - Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowego z elementami Koncepcii
Programowej wraz z materiatami do decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla wariantéw proponowanej obwodnicy.
+  do Il kw. 2023 r. - prace nad Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowym (STES)
wraz z opracowaniem materiatéw do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach;
+ Il kw. 2023 r. - wybor wariantu preferowanego do DSU — na etapie STES - Etap [;
+ IV kw. 2024 . - uzyskanie DSU (wybor wariantu do realizacji);
« IV kw. 2024 . - zakorczenie etapu STES - Etap Il

Planowany termin realizacji inwestycji: 2025 - 2030 .

4. CEL OPRACOWANIA PROJEKTOWEGO

Celem Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES) jest:

«  wstepne okreslenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewzigcia oraz ustalenie jego efektywnosci ekonomicznej;

*  usciSlenie przebiegu tras poszczegolnych wariantéw oraz ostateczne ustalenie typdw i podstawowych parametréw technicznych
obiektéw budowlanych;

»  dostarczenie informacji do podjecia wstepnej decyzji inwestorskiej w sprawie celowosci, zakresu i horyzontu czasowego
realizacji zadania inwestycyjnego;

+  umozliwienie uzyskania decyzji o érodowiskowych uwarunkowaniach (DSU)

W ramach opracowywanej dokumentacji projektowej zaktada sig korekte istniejacego uktadu drogowego, w tym lokalnej sieci drog
wojewddzkich, powiatowych i gminnych. Dla obstugi terenéw przylegtych do planowanej trasy obwodnicy, wzdiuz jej przebiegu,
projektowane sg dodatkowe jezdnie, ktére w powiazaniu z istniejacym uktadem drogowym oraz projektowanymi przejazdami
drogowymi utworzg nowy uktad komunikacyjny. Budowa dodatkowych jezdni zapewni peing obstuge przylegtych terenow.

5. SPODZIEWANE KORZYSCI WYNIKAJACE Z REALIZACJI PLANOWANEJ INWESTYCJI

»  Usprawnienie ruchu drogowego na kierunku Strzelno - Brze$¢ Kujawski oraz Inowroctaw - Brze$¢ Kujawski;

*  Usprawnienie funkcjonowania ruchu w migjscowos$ci Kruszwica;

*  Poprawa bezpieczeristwa ruchu w korytarzu projektowanej drogi krajowej,

*  Poprawa przepustowosci drogi, komfortu przejazdu oraz predkosci ruchu,

*  Poprawa komfortu akustycznego w sasiedztwie istniejacej DK62 ze wzgledu na zmniejszenie na niej natezenia ruchu,
*  Umozliwienie aktywizacji gospodarczej terendw zlokalizowanych m.in. w sasiedztwie projektowanej trasy obwodnicy.

6. CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

Poczatek przedmiotowej obwodnicy zlokalizowany jest w ciagu istniejacej drogi krajowej DK62 na wysokosci m. Kobyiniki po
potnocno-zachodniej stronie miasta Kruszwica. Koniec taczy sie z istniejaca DK62 - potudniowy wylot w kierunku Whoctawka.
Zaprojektowano dwa zasadnicze przebiegl planowanej obwodnicy m. Kruszwica, zaktadajace prowadzenie trasy przez kanat
rz. Note¢ / jezioro Gopto po stronie pdtnocnej lub potudniowej m. Kruszwica. Dodatkowo dla wariantu ,pétnocnego” na wysokosci
jeziora Tryszczynskiego wprowadzono dodatkowy podwariant (1A) - rozpatrujac przeprowadzenie trasy zaréwno po zachodniej jak i
wschodniej stronie jeziora Tryszczynskiego.

Zakres inwestycji obejmuje:

*  budowe odcinka drogi krajowej DK62;

*  budowe obiektéw inzynierskich w ciagu i nad planowang droga krajows;

*  budowe systemu odwodnienia pasa drogowego, w tym urzadzenia odwadniajace korpus drogowy: rowy drogowe, kanalizacja
deszczowa, urzadzenia podczyszczajace, zbiorniki retencyjne, przepusty i inne;

e przebudowe istnigjacych drog oraz budowe dodatkowych jezdni dla obstugi ruchu lokalnego — dziatki potozone w obszarze
inwestycji, ktére maja zapewniony dostep do droég publicznych, po wykonaniu inwestycji beda miaty zapewniony dojazd do
zaprojektowanych lub istniejacych drég publicznych poprzez dodatkowe jezdnie poprowadzone wzdtuz projektowanej obwodnicy;

«  realizacjg rozwigzan wynikajacych z oceny oddziatywania na $rodowisko w tym: ekrany akustyczne, zielen ochronna, przejscia
dla zwierzat, ogrodzenie ochronne;
*  budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu, a takze infrastruktury technicznej zwigzanej z drogami.
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7. PARAMETRY TECHNICZNE OBWODNICY

« Klasa techniczna drogi: GP (droga gtéwna ruchu przyspieszonego) « Predko$¢ projektowa: 70/80 km/h
« Liczba jezdni: 1  Predko$¢ miarodajna: 90/100 km/h
Przekroj jezdni: 1 x 2 pasy ruchu « Nosnosc: 115 kN/o$

« Szeroko$¢ pojedynczego pasa ruchu: 3,50m « Skrajnia pionowa: min. 5,00m



